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Il disegno del battistrada dei pneumatici pieni resilienti ha 
due funzioni principali. In primo luogo, migliora la trazione del 
pneumatico sia su terreni morbidi sia su superfici bagnate e 
lisce, aumentando la pressione di contatto sotto il battistrada. 
In secondo luogo, contribuisce a migliorare la dissipazione del 
calore. Sebbene i pneumatici pieni non abbiano proprietà di 
raffreddamento, alcuni disegni del battistrada possono aiutare 
a gestire il calore generato durante l’uso, contribuendo così a 
prolungare la durata del pneumatico.

Le scanalature a tutta profondità non sono visibili su tutti 
i pneumatici pieni. A seconda delle dimensioni, alcune 
scanalature si estendono tra il 50% e il 75% della gomma del 
battistrada utilizzabile.

Anche se il disegno originale del battistrada è usurato e non più 
visibile, il pneumatico ha raggiunto solo il 40-60% della sua vita 
utile. Il limite di durata del battistrada è indicato dalla “Kerbing 
Band” o “60 Joule Line” sul fianco. È fondamentale considerare 
la sostituzione del pneumatico quando risulta raggiunto questo 
livello di usura. L’utilizzo di un tassello alla massima profondità 
(a 60J) comporta prestazioni scadenti, in quanto il tassello si 
flette in frenata, causando l’usura a dente di sega e provocando 
vibrazioni elevate.

Nella maggior parte delle applicazioni, i requisiti di trazione 
e sicurezza sono mantenuti anche con i battistrada lisci. 

In generale, fino a una velocità di 16 km/h (10 mph) su una 
superficie asciutta, l’aderenza di un pneumatico liscio è 
superiore a quella di un pneumatico scanalato.

I pneumatici con battistrada utilizzati su autovetture e veicoli 
commerciali sono essenziali per disperdere l’acqua dall’area di 
contatto del pneumatico quando si guida su una strada liscia. 
A causa della bassa velocità operativa di un carrello elevatore 
e dell’elevato carico verticale, il pneumatico solido resiliente 
mantiene il pieno contatto con la superficie del suolo, spingendo 
l’acqua stagnante lontano dall’area di contatto. Sulle superfici 
lisce e bagnate, la trazione è migliorata grazie alla maggiore 
pressione di contatto piuttosto che alla dispersione dell’acqua.

QUANDO SOSTITUIRE UN PNEUMATICO PIENO RESILIENTE

Un pneumatico pieno resiliente può essere consumato fino 
alla linea dei 60 Joule (o linea J) come indicato sul fianco dei 
pneumatici Solideal.

Se dopo tale limite il pneumatico troppo usurato non viene 
sostituito, si crea un rischio per la sicurezza degli operatori, 
un cedimento imprevisto del pneumatico e potenziali danni al 
carrello elevatore.
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PNEUMATICI RESILIENTI (RES)

È normale che i pneumatici resilienti pieni appaiano 
“slick”, ovvero privi di disegno del battistrada. 

Tuttavia, nella maggior parte delle applicazioni, le 
proprietà di trazione e sicurezza del pneumatico vengono 

mantenute.
 

È quindi del tutto normale che un pneumatico pieno 
utilizzato su un carrello elevatore sia privo di disegno del 

battistrada.
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PNEUMATICI PRESSATI (PON) O CUSHION
Il pneumatico pressato è costruito incollando la gomma a una fascia di acciaio dolce. Questa fascia viene pressata sulla ruota come 
interferenza.

Ci sono diversi motivi per cui è importante sostituire i pneumatici PON al momento giusto. I pneumatici usurati riducono la capacità 
di carico, compromettendo la stabilità e la sicurezza. Una distanza adeguata tra il montante e il suolo è essenziale; i pneumatici 
usurati riducono questa distanza, aumentando il rischio di collisione e ribaltamento. La sostituzione tempestiva dei pneumatici 
riduce al minimo le vibrazioni e gli urti eccessivi, abbassando i costi di manutenzione e l’usura dei componenti del sollevatore. 
Migliora inoltre la qualità della guida e protegge il carico da eventuali danni. La sostituzione dei pneumatici prima che vengano 
raggiunti questi limiti contribuirà a mantenere le condizioni generali della macchina e l’efficienza operativa ottimale.

Nei più recenti pneumatici PON Solideal è presente anche una 
linea di sicurezza simile a quella del pneumatico resiliente 
(RES). È quindi importante sostituire il pneumatico quando 
raggiunge questa linea per non compromettere le prestazioni 
e la sicurezza.

In altri casi, si raccomanda di sostituire i pneumatici pressati 
quando l’altezza totale della gomma raggiunge i 2/3 dell’altezza 
della gomma originale. Le dimensioni sono solitamente 
disponibili nella documentazione tecnica del prodotto.

Nella maggior parte dei casi, come per i pneumatici Solideal, 
sulla scheda tecnica del prodotto si trova una colonna 
denominata “diametro complessivo di sostituzione”. La cifra 
riportata indica quando il pneumatico deve essere sostituito.

La dimensione riportata sul fianco di un pneumatico PON 
indica le dimensioni del pneumatico non usurato. Ad esempio:

D WORN 
=

Il diametro 
esterno 

del pneumatico 
usurato

D NEW 
=

Il diametro 
esterno 

del pneumatico 
non usurato

D RIM 
=

Il diametro 
del cerchio

QUANDO SOSTITUIRE UN PNEUMATICO PIENO PON

15” X 5” X 11 1/4”
385 X 102 X 112

Il primo numero è 
il diametro totale 

(D New)

Il secondo numero 
è la larghezza del 

pneumatico

Il terzo numero 
è la dimensione 

interna della 
fascia d’acciaio 

(D rim)
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D’ACCIAIO



Un pneumatico convenzionale è progettato per essere montato 
sulla ruota con gonfiaggio e sgonfiaggio facilitati da una 
valvola. La pressione operativa di un pneumatico è determinata 
dal carico sull’asse del veicolo e dalla pressione massima 
specificata dal produttore.

Esistono due tipi principali di pneumatici: Radiali e Bias Ply 
(noti anche come Cross Ply). I due tipi di costruzione sono 
identificati nell’indicazione della misura: “R” per la costruzione 
radiale e “-” per la costruzione Cross Ply.

A causa delle diverse caratteristiche di stabilità dei pneumatici 
radiali e cross-ply, i due tipi non dovrebbero essere utilizzati 
insieme sullo stesso carrello elevatore. Per quanto riguarda gli 
assali, i pneumatici del lato interno e del lato esterno devono 
essere dello stesso produttore, con le stesse dimensioni e la 
stessa profondità del battistrada.

L’usura dei pneumatici può variare a seconda del 
modello e del produttore. In genere, i pneumatici devono 
mantenere almeno 1 mm del battistrada originale 
sui tre quarti centrali (3/4) del battistrada nell’intera 
circonferenza. È importante sostituire i pneumatici quando 
raggiungono questa profondità minima del battistrada. 
In tutti gli altri casi, consultare il proprio rivenditore o un 
esperto di pneumatici.

Se le tele di tessuto o di acciaio di un pneumatico risultano 
esposte o visibili a causa di un’usura eccessiva o di un danno, 
il carrello elevatore deve essere messo immediatamente fuori 
servizio e i pneumatici devono essere sostituiti secondo quanto 
previsto.

QUANDO SOSTITUIRE UN PNEUMATICO CONVENZIONALE

PNEUMATICI CONVENZIONALI

8.25 R 15
È UN PNEUMATICO 

RADIALE

8.25 – 15
È UN PNEUMATICO A TELE 
DIAGONALI DELLA STESSA 

DIMENSIONE

BUONO A SAPERSI
In generale, i vantaggi di un pneumatico pieno sono l’assenza della necessità di gestire la pressione, del rischio di foratura e 
l’eccellente stabilità. Questo si traduce spesso in una maggiore durata e in una riduzione dei tempi di fermo. Per quanto riguarda i 
pneumatici, i vantaggi sono spesso evidenziati in termini di comfort, versatilità, trazione e assorbimento degli urti.

Consultate sempre un esperto per assicurarvi di avere la soluzione giusta per la vostra applicazione.  

Quando si deve sostituire un pneumatico, assicurarsi sempre di avere la tecnologia 
giusta per le proprie necessità (RES, PON, BIAS, Radiali). Per ulteriori informazioni, 
offriamo un calcolatore di intensità d’uso (UIC) che, in base all’ambiente e al tipo 
di applicazione, vi aiuterà a determinare se i pneumatici RES o PON possono 
soddisfare le vostre esigenze.

CALCOLATORE 
DI INTENSITÀ D’USO 

Clicca qui

LARGHEZZA DEL BATTISTRADA

PROFONDITÀ DEL 
BATTISTRADA NEI 3/4 DEL 
CENTRO DEL PNEUMATICO 

NON INFERIORE A 1 MM 

https://camso.co/it/material-handling/prodotti/?product_subtype=&rubber_compound=&technology_type=&vehicle_type=&vocation=&dimension_size=&show_intensity_calculator=false


IL PRINCIPALE ELEMENTO 
DI SICUREZZA 
è che la macchina deve essere utilizzata 
in modo appropriato alle condizioni 
meteorologiche e di superficie.

VI TENIAMO IN 
MOVIMENTO
solidealonsiteservice.com

USO SU STRADA DI CARRELLI ELEVATORI
Tutti gli autocarri immatricolati e utilizzati su strade pubbliche devono soddisfare i requisiti di profondità del 
battistrada previsti dalle norme di circolazione stradale del Paese in cui vengono utilizzati. Questi requisiti possono 
essere soddisfatti prima che il pneumatico raggiunga la profondità minima del battistrada e devono essere tenuti in 
considerazione.

Consultate sempre il vostro esperto Solideal On-Site Service o il vostro rappresentante commerciale per saperne di più sui requisiti del vostro Paese.

https://www.solidealonsiteservice.com/

